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Abstract of DE1 9634629 

The drive is based on a disc (4) rotatable 
about an axis (3) which is stationary in a 
bearing (1) of a machine frame (2). A hollow 
shaft (5) is coupled to the disc by means of a 
flexible bushing (6) and carries a rotor (7) 
which rotates within a housing (8) fixed (9) to 
the frame. The torque and speed of the disc 
are regulated by a transverse-flux motor (10) 
connected to it via the hollow shaft. A portion 
(12) of the latter in the vicinity of the disc acts 
as a brake drum. The load is taken up by two 
disc bearings (11), while a centring flange (13) 
bears the weight of the motor. 
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) Getriebelose Antriebsvorrichtung fur Aufzuge 

) Elne Antriebsvorrichtung mft einer Einrichtung zur getris- 
belosen Obertragung eines Drehmomentes von einem An* 
triebsmittel auf eine Treibeinrichtung, insbesondere zur 
Einleftung eines Drehmomentes von einem Motor in Kom- 
paktbatiwefse in eine Treibscheibe zum Antrieb eines Aufzu- 

8 as, zeichnet sich dadurch aus, da& die Einrichtung zur 
bertragung des Drehmomentes einezwischen An triebsmit- 
tel (10) und Treibeinrichtung (4) geschattete Hohiwelle (5) 
ist 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung mit 
einer Einrichtung zur getriebeiosen Obertragung eines 
Drehmomentes von einem Antriebsmittel auf eine Trei- 
beinrichtung, insbesondere zur Einleitung eines Dreh- 
momentes von einem Motor in Kompaktbauweise in 
eine Treibscheibe zum Antrieb eines Aufzuges. Ein der- 
artiger Antrieb ist z. B. aus der EP 468 168bekannt 

Nach der Lehre der EP 468 168 wird das von einem 
Motor abgegebene Drehmoment zunSchst in eine Welle 
und von dort in eine Treibscheibe eingelehet Die Welle 
dient zur Lagerung der Treibscheibe und zur Lastauf- 
nahme, & h. das Drehmoment und die Lastaufnahme 
werden fiber die gleiche Welle geleitet, so daS eine Wel- 
le mit einem sehr groBen Durchmesser verwendet wer- 
den muB. Da fan Bereich der Aufzugstechnik zudem sehr 
hohe Sicherheitsanforderungen bestehen, ist eine sehr 
materialaufwendige Auslegung der Welle erf orderlich. 

Die Erfindung zielt gegenfiber diesem Stand der 
Technik darauf ab, den zur Realisierung der Antriebs- 
vorrichtung erf orderlichen Materialaufwand zu senken. 

Die Erfindung erreicht dieses Ziel durch den Gegen- 
stand des Anspruches 1. Gegenfiber dem gattungsgema- 
Ben Stand der Technik ist die Einrichtung zur Obertra- 
gung des Drehmomentes als zwischen Antriebsmittel 
und Treibeinrichtung geschahete Hohlwelle ausgelegt 
Mit einer Hohlwelle ist in vorteilhafter Weise eine un- 
komplizierte Drehmomentfibertragung bei verringer- 
tem Materialbedarf realisierbar. 

Eine besonders bevorzugte Ausfuhrungsform der Er- 
findung zeichnet sich dadurch aus, daB a) in einem La- 
gerbock eines Maschinenrahmens eine stationare Tra- 
gerachse gelagert ist, welche die Traglast am Maschi- 
nenrahmen abstfitzt, b) auf der Tragerachse die Treib- 
scheibe drehbar gelagert ist und c) an der Treibscheibe 
seitlich die Hohlwelle zur Drehmomentfibertragung an- 
geflanscht ist Mit dieser Variante der Erfindung ist es 
auf einf achste Weise moglich, die Einleitung des Dreh- 
momentes in die Treibeinrichtung und die Aufnahme 
von Traglast vorteilhaft baulich voneinander zu tren- 
nen. 

Besonders einf ache konstruktive Ausgestaltungen 
der Erfindung lassen sich dadurch realisieren, daB das 
Antriebsmittel eine TransversalfluBmaschine (TFM) ist 
Transversalflufimaschinen mit Permanenterregung wei- 
sen eine hohe Kraftdichte und einen hohen Wirkungs- 
grad auf, wobei die TransversalfluBmaschine im wesent- 
lichen als Wechselfeldmaschine nut einem einzigen 
Strang anzusehen ist Durch eine Oberlagerung mehre- 
rer Teflmaschinen wird das Verhalten fiblicher Wechsel- 
feldmaschinen mit gleichmsLBiger Drehmomentvertei- 
lung erzielt Transversalflufimaschinen sind aus der An- 
triebstechnik bekaont 

DaB sich die Erfindung problemlos verschiedensten 
Last- und Geschwindigkeitsanforderungen anpassen 
laBt, veranschaulichen weitere bevorzugte Ausfuh- 
rungsformen der Erfindung: so ist eine Ausgestaltung 
derart realisierbar, daB das Geh&use der Antriebsein- 
richtung durch zwei Drehmomentenstutzen gelagert ist, 
wobei die Treibscheibe ein Pendellager aufweist Eine 
baulich besonders einf ache Variante ist ferner dadurch 
zu erzielen, daB die Bremse als Baueinheit mit dem An- 
triebsmittel ausgelegt wird. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind den fibrigen Unteransprfichen zu entnehmen. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen unter Bezug auf die Zeichnung naher 



beschrieben. Es zeigen: 

Fig, 1—8 teilgeschnittene, schematische Darstellun- 
gen verschiedener Ausffihrungsbeispiele der Erfindung. 

Eine besonders vorteilhafte Variante eines erfin- 
5 dungsgemaBen "getriebeiosen" Antriebes fur Aufzfige 
ist in Fig. 1 dargestellt Nach Fig. 1 ist in einem Lager- 
bock 1 eines Maschinenrahmens 2 eine station&re Tra- 
gerachse 3 zweifach und auf der Tragerachse 3 eine 
Treibscheibe 4 einfach drehbar gelagert An der Treib- 
io scheibe 4 ist wiederum seitlich eine Hohlwelle 5 ange- 
flanscht (hier mittels einer Qexiblen Buchse 6), auf wel- 
cher ein Rotor 7 festgelegt ist Der Rotor 7 dreht sich 
innerhalb eines Motorgeh&uses 8, welches mittels einer 
(hier links angeordneten) angeflanschten Drehmoment- 
15 stutze 9 am Maschinenrahmen festgelegt ist Als Motor 
10 wird in Fig. 1 eine TransversalfluBmaschine (TFM) 
eingesetzt, mit der das in die Treibscheibe 4 eingeleitete 
Drehmoment und die Drehzahl getriebelos regulierbar 
sind. 

20 Bei der in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsform der Er- 
findung sind die Einleitung des Drehmomentes und die 
Aufnahme der Traglast in vorteilhafter Weise auf die 
Komponenten Hohlwelle 5 und Tragerachse 3 verteilt 
Das Drehmoment wird nicht mehr wie beim Stand der 

25 Technik in die Welle 3 der Treibscheibe 4 bzw. zunachst 
in die Achse der Treibscheibe 4 und von dort in die 
Treibscheibe 4 sondern direkt in eine Hohlwelle 5 und 
von dort seitlich in die Treibscheibe 4 geleitet Die Last- 
aufnahme erfolgt fiber die Lager 11 der Treibscheibe 4 

30 direkt fiber die (bzw. von) der station&ren Tragerachse 
3. Da sich die Treibscheibe 4 in der Nahe des Lagerbok- 
kes la des Maschinenrahmens 2 befindet ist der Biege- 
momentenverlauf fiber die stationare Tragerachse 3 be- 
sonders gunstig (das Biegemoment wird in diesem Fall 

35 namlich zum TeU vom Maschinenrahmen 2 aufgenom- 
men). 

Diese Auslegung ist gfinstiger als eine konstruktive 
Ausgestaltung, bei der die Treibscheibe 4 in der Mine 
der stationaren Tragerachse 3 angeordnet ist, da sich in 

40 diesem Fall in der Mitte der Tragerachse 3 ein groBes 
Biegemoment ergibt Ein besonderer Vorteil der in 
Fig. 1 gezeigten Variante der Erfindung besteht darin, 
daB die Drehmomentfibertragung auf die Treibscheibe 
4 und die Lastaufnahme der von der Treibscheibe 4 

45 ausgefibten Lastkrafte auf getrennte BauteEe verteilt 
werden. Ein weiterer Vorteil ergibt sich durch die au- 
Berordentlich kleine Bauweise der als Antriebsmotor 
gewShlten TFM-Maschine mit ihrer besonderen Ma- 
gnetanordnung. 

so Bei dem Ausffihrungsbeispiel der Fig. 1 wird die 
Hohlwelle 5 im Bereich der Treibscheibe 4 ferner 
gleichzeitig als Bremstrommel verwendet (Hohlwellen- 
abschnitt 12). Das Kippmoment wird durch die Treib- 
scheibe 4 exnerseits auf deren beiden Lager 11 sowie auf 

55 die stationare Tragerachse 3 geleitet und andererseits 
durch den Zentrierungsflansch 13 (hier:) links des Mo- 
torgehiuses 8 aufgefangen. Die Lastaufnahme erfolgt 
an der Treibscheibe 4 durch die beiden Treibscheibenla- 
ger 11, wahrend der Zentrierungsflansch 13 im wesentli- 

60 chen das Eigengewicht des Motors 10 aufnimmt 

Bei der Ausf fihmngsform gemaB Fig. 2 ist das Motor- 
gehause 8 mit zwei Drehmomentenstfitzen 9a und 9b 
am Maschinenrahmen 2 befestigt, so daB nur noch ein 
Lager 11' an der Treibscheibe 4 (Pendellager) erforder- 

65 lich ist Zwischen dem Treibscheibenflansch und dem 
Hohlwellenflansch besteht eine feste, starr ausgelegte 
Verbindung 6, wahrend bei dem Ausffihrungsbeispiel 
nach Fig* 1 auch eine flexible Verbindung eingesetzt 
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werden kann. Die Bremse IT 1st wiederum im Bereich 
der Hohlwelle 5 angeordnet und wird als Baueinheit mit 
dem Motor 10 ausgelegt, so daB der Motor 10 incL 
Bremse 12' als ein einziges, integriertes Bauteil gef ertigt 
und geiiefert werden kann. Bei der Montage mufl dann 
nur noch die TYeibscheibe 4 auf die Achse 3 aufgesetzt 
werden. Durch die Auslegung und Anordnung der La- 
ger der Treibscheibe 4 als Pendellager an einem Ende 
der Achse (in der Fig. ganz rechts) und die Drehmomen- 
tenstfitzen 9 fur den TFM-Motor 10 an dem der Treib- 
scheibe 4 gegenfiberliegenden anderen Ende der Achse 
3 (hier ganz links) ist das Biegemoment bzw. die Bela- 
stung der stationaren Achse 3 relativ klein, so daB das 
Achsenzentrum stark entlastet wird Inf blgedessen ist es 
mdgiich, die Achse 3 relativ schwach oder klein zu di- 
mensionieren und weitere Kosten einzusparen. 

ZusammengefaBt ist bei dem Beispiel der Fig. 2 der 
Motor 10 mit der Bremseinrichtung 12' als Baueinheit 
ausgelegt Damit muB nur noch das Treibscheibens- 
ystem mit dem rechten Pendellager 11 auf die stationare 
Achse 3 aufgesetzt werden. Bei der Variante der Fig. 2 
ergibt sich somit eine Dreipunktlagerung: zwei der La- 
gerpunkte befinden sich an bzw. bei den Drehmoment- 
stQtzen und einer der Lagerpunkte ist am Pendellager 
angeordnet (hier rechts). 

Fig. 3 zeigt eine weiter vereinfachte Ausfuhrungs- 
f orm der Erfindung, bei der das Motorgehause nur bzw. 
lediglich auf einer Wippe 14 gelagert und somit frei 
beweglich ist Die Treibscheibe 4 ist zusammen mit der 
Hohlwelle 5 auf einem Pendellager 11' auf einem Achs- 
stutzen der Achse (3) gelagert Durch die Lagerwippe 14 
ist es nicht mehr ndtig, den Maschinenrahmen 2 als Pra- 
zisionsrahmen auszuMden, sondern es reicht eine ganz 
einfache SchweiBkonstruktion aus, auf der das halbku- 
gelartige Lagersegment 14 angeordnet wird und auf 
dem sich der Motor 10 mit seinem Geh&use 8 abstutzt 

Fig. 4 zeigt eine weitere besonders bauraumsparende 
Ausfuhrungsform, bei welcher der TFM-Motor 10 in- 
nerhalb eines zweiteOigen Traggehauses 8 angeordnet 
und direkt auf der Hohlwelle 5 gelagert ist An einer der 
Seiten der Hohlwelle (rechts) ist eine Scheibenbremse 
12' mit Bremsbetatigung 12a und Bremsscheibe 12b an- 
geflanscht und an der gegenuberliegenden (linken) Seite 
wird die Treibscheibe 4 aufgenommen. Bei diesem Prin- 
zip handelt es sich urn eine besonders einfache Variante 
der Erfindung, bei welcher fiber die Hohlwelle 5 sowohl 
die Lastabtragung der Treib- bzw. Tragscheibe 4 als 
auch die Obertragung des Drehmomentes erfolgt Im 
Unterschied zum Stand der Technik wird hier nur eine 
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ist es mdgiich, auch grSBere Traglasten aufzunehmen 
bzw. abzutragen. Zu diesem Zweck ist wiederum die 
starre Tragachse 3 in dem (hier besonders stabil ausge- 
legten) Maschinenrahmen 2 beidsehig gelagert Die 
Hauptlasten gehen im wesentlichen in das der Treib- 
scheibe 4 naherliegendere (hier linke) Lager ein, wel- 
ches in der Nahe des Lagersupportpunktes angeordnet 
ist Das Motorgehause 8 ist wiederum fiber Drehmo- 
mentenstfitzen 9 am gegenuberliegenden (rechten) La- 
gerbock festgelegt Die Drehmomentstfitzen 9 bilden 
gleichzeitig den Motorflansch, der den Motor 10 (einen 
Standard-TFM-Motor) am rechten Lagerbock 1 befe- 
stigt Die Treibscheibe 4 fiberlagert den Motorraum, 
wodurch eine kurze Bauweise, bzw. eine kurze Achse 3 
realisiert werden kann. Die Bremse (Bremstrommel) 12' 
ist (hier rechts) an die Treibscheibe 4 angeflanscht, wo- 
bei die Bremsftechen ungefahr auf dem gleichen Durch- 
messer wie die (nicht abgebildeten) AufzugsseDe liegen, 
damit keine zusatzliche Obersetzung zwischen Dreb- 
momenteneinleitung und Bremsmomenteneinleitung 
erfolgt 

Das Ausffihrungsbeispiel nach Fig. 7 eignet sich fur 
hohe Drehmomente und hohe Geschwindigkeiten, weil 
die Treibscheibe 4 raumsparend unmittelbar am auBe- 
ren Ende des Rotors 7 angeflanscht ist, d h. die gesamte 
Konstruktion ist im Bezug zur Treibscheibenbreite rela- 
tiv schmal und weist einen relativ groBen Durchmesser 
auf. Der Rotor 7 wird auf der Hohlwelle 5 gelagert, die 
sich ihrerseits fiber zwei Pendellager 14 symmetrisch 
abstutzt Die Gehausekonstrukdon des Traggehauses 8 
besteht aus zwei symmetrisch zur Mittelachse angeord- 
neten GehSusehalften 8a, 8b, die einerseits unten auf 
dem Fundament 15 festgelegt sind, andererseits aber 
durch eine Befestigungseinrichtung B gehalten werden. 
Diese kann z. B. die Hohlwelle 5 durchgreifen oder als 
Brficke fiber den oberen Teil der Treibscheibe gefuhrt 
sein. In diesem Fall ist kein separates Motorgehause 
vorzusehen, sondern die Statorwicklungen werden di- 
rekt im Traggehguse angeordnet, welches auch als Sta- 
torgehause dient (Stator 16). Der Aufbau dieses AusfQh- 
rungsbeispiels ist weitgehend zur zentral durch den Ro- 
tor 7 gelegten Mittelebene symmetrisch. Die Geh&use- 
halften 8a und 8b sind fiber eine Labyrinthdichtung 17 
gegeneinander abgedichtet 

Das Ausffihrungsbeispiel nach Fig. 8 weist zwei 
TFM-Motoren 10a, 10b auf, zwischen denen die Treib- 
scheibe 4 mittig gelagert ist Mit dieser Variante der 
Erfindung kann ein besonders hohes Drehmoment er- 
zielt werden. Die Konstruktion der Fig. 8 ist gegenuber 



materialsparende Hohlwelle eingesetzt und nicht eine 50 Fig. 1 in Hinsicht auf die GrdBe der Lastabtragung und 

teure Kompaktachse oder Kompaktwelle. Die hier ge- * B - u * u ~ J — T — ^ ^ ^— - l 

zeigte Konstrukdon eignet sich insbesondere ffir kleine 
Baugrdfien, bei welchen kein zu groBes Biegemoment in 
die Welle eingeleitet wird (denn die Lastabtragung und 
die Obertragung des Drehmomentes erfolgen gemein- 
sam fiber die Hohlwelle). 

Bei dem Ausffihrungsbeispiel der Fig. 5 ist der Motor 
mit der Treibscheibe 4 fliegend an einem Traggehause 
8' gelagert, das als Lagerbock ausgebildet ist Der Un- 
terschied zu Fig. 4 besteht darin, daB der Motor 10 nicht 
im Traggehause 8', sondern seitlich dieses Gehauses 
aufgenommen wird. Auch hier erfolgen Lastabtragung 
und Drehmomenteneinleitung in die bzw. fiber die 
Hohlwelle 5, die einen Bremsteil 12 aufweist Fig. 5 s tellt 
damit eine Variante ffir kompakte Bauweisen kleiner 
Antriebseinheiten dar. Ein entsprechender Motor 10 
konnte eine Leistung von 5 bis 10 KW aufweisen. 

Mittels der in Fig. 6 gezeigten Variante der Erfindung 
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die Hohe der Last nicht vorteilhaft, da die Treibscheibe 
4 nach Fig. 8 in der Mitte der Konstruktion gelagert ist 
Der Vorteil bei der Ausffihrungsform der Fig. 8 liegt 
unter Inkaufhahme etwas breiterer Bauweise im Einsatz 
konventioneller Motoren und Motoren anderer Bauart 

Demgegenfiber ist an dem Ausffihrungsbeispiel ge- 
maB Fig. 1 vorteilhaft, daB die Treibscheibe dicht am 
Lagerpunkt abgestfitzt ist 

Der Vorteil des Einsatzes von TFM-Motoren besteht 
zusammengefaBt darin, daB keine separate Achse oder 
Welle gebraucht wird, sondern der Motor fiber die 
Hohlwelle 5 im seitlichen Tragepunkt (Support) des Ma- 
schinenrahmens 2 gelagert ist, wobei die Hohlwelle 5 
ihrerseits an der Treibscheibe 4 angeflanscht ist Alter- 
nate konnte bei einer zweiten Variante durch die Hohl- 
welle 5 eine Steckachse gesteckt werden, welche beid- 
seitig in den beiden Supports gelagert ist Auf der Steck- 
achse ist dabei wiederum die Hohlwelle 5 des Motors 10 
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geiagert, an der die Treibscheibe 4 bef estigt ist Ober die 
durchgehende Hohlwelle 5 als Steckachse ist eine er- 
hohte Radiallast mdglich. 

Als Stand der Technik sei zu Fig* 8 die EP O 565 893 
genannt, bei der ebenfalls mehrere Motoren nebenein- 5 
ander angeordnet zwischen zwei Lagerbocken gehalten 
sind. Allerdings wird eine durchgehende Antriebswelle 
verwendet, so dafi sowohl die Lastabtragung der Seil- 
scheibe Qber die Antriebswelle als auch das Drehmo- 
ment in die Antriebswelle eingeleitet werden. Die ganze 10 
Konstruktion der EP O 565 893 ist zudem sehr aufwen- 
dig ausgestaltet, urn Vibrations-St6rttbertragungen auf 
die gemeinsame Welle zu vermeiden. Die Standard-Mo- 
torbaugroBe bedingt zudem einen grdfieren Platzbe- 
darf. 15 

Bezugszeichenliste 

1 Lagerbock 

2 Maschinenrahmen 20 

3 stationare Tragerachse 

4 Treibscheibe 

5 Hohlwelle 
6Verbindung 

7 Rotor 25 

8 Motorgehause 

9 DrehmomentstQtze 

10 Motor 

11 Lager 

12, 12* Hohlwellenabschnitt, Bremstrommel 30 

12a Bremsbetatigung 

12b Bremsscheibe 

13 Zentrierungsflansch 

14Wippe 

15 Fundament 35 
16Stator 

17 Labyrinthdichtung 

Patentanspruche 

40 

1. Antriebsvorrichtung mit einer Einrichtung zur 
getriebelosen Obertragung eines Drehmomentes 
von einem Antriebsmittel auf eine Treibeinrich- 
tung, insbesondere zur Einleitung eines Drehmo- 
mentes von einem Motor in Kompaktbauweise in 45 
eine Treibscheibe zum Antrieb eines Aufzuges, da- 
dnrch gekennzeichnet, daS die Einrichtung zur 
Obertragung des Drehmomentes eine zwischen 
Antriebsmittel (10) und Treibeinrichtung (4) ge- 
schaltete Hohlwelle (5) ist 50 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch eine Auslegung derart, daB die Ein- 
leitung des Drehmomentes in die Treibeinrichtung 
(4) und die Aufnahme von Traglast durch getrennte 
Bauteile erfolgt 55 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB 

— in einem Lagerbock (1) eines Maschinen- 
rahmens (2) eine stationare Tragerachse (3) ge- 
iagert ist, welche die Traglast am Maschinen- 60 
rahmen(2)abstfltzt, 

— auf der Tragerachse (3) die Treibscheibe (4) 
drehbar geiagert (siehe 11) ist, und 

— an der Treibscheibe (4) seitlich die Hohlwel- 
le (5) zur DrehmomentGbertragung ange- 65 
flanschtist 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf der Hohlwelle (5) ein Ro- 
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tor (7) festgelegt ist, welcher sich innerhalb eines 
Motorgehauses (8) dreht, das mittels eines Flan- 
sches (13) auf der stationaren Tragerachse (3) zen- 
triert und mittels einer DrehmomentstQtze (9) am 
Maschinenrahmen (2) festgelegt ist 

5. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Ansprfiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Antriebsmittel (10) eine Transver- 
salfluBmaschine (TFM) ist 

6. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Ansprflche, gekennzeichnet 
durch eine Ausgestaltung derart, dafi das Gehause 
(8) der Antriebseinrichtung (10) von zwei der Dreh- 
momentenstfltzen (9) geiagert ist, wobei die Treib- 
scheibe (4) lediglich ein einziges Lager (110, ein 
Pendellager, aufweist 

7. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden AnsprOche, gekennzeichnet 
durch eine Ausgestaltung derart, daB zwischen ei- 
nem Treibscheibenflansch und einem Hohlwellen- 
flansch eine starre Verbindung (6*) vorgesehen ist, 
wobei eine Bremse (12") als Baueinheit mit dem 
Antriebsmittel (10) ausgelegt ist 

8. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause des Antriebsmittels (10) 
f rei beweglich auf einer Wippe geiagert ist und daB 
die Treibscheibe (4) mit der Hohlwelle (5) auf einem 
Pendellager (11') auf einem Endabschnitt (Achs- 
stutzen) der Achse (3) geiagert sind. 

9. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Maschinenrahmen (2) als 
SchweiBkonstruktion ausgelegt ist 

10. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Motor (10) innerhalb eines zwei- 
teiligen Traggehauses (8a, 8b) angeordnet und di- 
rekt auf der Hohlwelle (5) geiagert ist 

11. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Motor (10) zusammen mit der 
Treibscheibe (4) fliegend im zweiteiligen Tragge- 
hause (8) geiagert ist 

12. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die starre Tragachse (3) auf dem Ma- 
schinenrahmen (2) beidseitig Ober die Lagerbdcke 
(1,10 geiagert ist 

13. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 

— die Treibscheibe (4) unmittelbar am Urn- 
fang des Rotors (7) angeflanscht ist, 

— der Rotor (7) auf der Hohlwelle (5) geiagert 
ist, die ihrerseits Ober zwei Pendellager (11) 
symmetrisch abgestQtzt ist, 

— die Gehausekonstruktion des Traggehauses 
(8) aus zwei symmetrisch zur Mittelachse an- 
geordneten Gehausehalften (8a, 8b) besteht, 
die direkt auf einem Unterbau (15) geiagert 
sind und durch eine Befestigungseinrichtung 
gehalten werden, welche die Hohlwelle (5) 
durchgreift oder als BrQcke Ober die Treib- 
und Tragscheibe (4) gefQhrt ist, die Statorwick- 
lungen (16) direkt in dem Traggehause ange- 
ordnet sindL 

14. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
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der vorstehenden Ansprfiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi zwei TFM-Motoren (10a, 10b) vorge- 
sehen sind, wobei die Treibscheibe (4) mittig zwi- 
schen den Motoren gelagert ist 
15. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einexn 5 
der vorstehenden Ansprfiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rotor (7) des Antriebsmittels (10) 
auf der Hohlwelle (5) sitzt, die das Drehmoment 
Qbertrdgt und die Motor-Einheit (10) lokalisiert, 
oder der Rotor (7) direkt das Drehmoment am Um- 10 
fang ableitet und die Hohlwelle (5) zur Aufnahme 
derAxiaUastdient 
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